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RESUMO

A avaliacdo da superficie de pavimentos realizada através da andlise dos defeitos
encontrados € um instrumento fundamental na elaboracdo de projetos com vistas a sua
conservacao e recuperacdo, bem como uma alternativa que garante a adequada aplicagéo
de recursos financeiros em servicos de manutencdo de pavimentos. O objetido do estudo
é avaliar a condicao de superficie, por meio dos métodos de indice de Gravidade Global
(IGG) e Levantamento Visual Continuo (LVC), na BR 222, Trecho Forquilha — Fortaleza.
Os resultados da pesquisa evidenciaram que os trechos analisados variam de bom a
péssimo, tanto nos métodos LVC quanto no 1GG.

Palavras-chave: avaliacdo de pavimentos, igg, lvc, recuperagéo de rodovias.
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ABSTRACT

The evaluation of the pavement surface carried out through the analysis of the defects
found is a fundamental instrument in the elaboration of projects with a view to its
conservation and recovery, as well as an alternative that guarantees the adequate
application of financial resources in pavement maintenance services. The objective of the
study is to evaluate the surface condition, through the methods of Global Gravity Index
(IGG) and Continuous Visual Survey (LVC), on BR 222, Stretch Forquilha — Fortaleza.
The research results showed that the analyzed sections vary from good to very bad, both
in the LVC and IGG methods.

Keywords: pavement evaluation. ig g. lvc. highway recovery.

1 INTRODUCAO

Nas civilizagdes mais antigas e remotas do mundo, uma das principais atividades
bésicas era a construcao de rotas de transporte, rotas essas que eram fundamentais para a
economia e ainda possuiam uma grande importancia no ambito militar. Posteriormente,
com o crescimento das cidades e o desenvolvimento da engenharia, a ciéncia foi utilizada
a favor do homem sendo possivel a construcdo de pontes, barragens para transporte de
locomocgdes entre outros (Locatelli & Jesus, 2020; Saviato et al., 2020).

No territdrio brasileiro a construcao de rodovias teve o seu inicio no século XIX,
com as primeiras rodovias surgindo apenas na década de 1920, primeiramente na regido
do Nordeste, em programas de combate as secas. Dito isso, o Brasil é um pais de escala
continental com grande territério e malha rodoviaria, sendo, assim, precisa de um
transporte eficiente para escoar sua producdo de pessoas e mercadorias. Segundo dados
da Confederacdo Nacional do Transporte (CNT) (2020), em 2018, o pais transportou
cerca de 60% das mercadorias e 90% dos passageiros por via rodoviaria.

Ainda segundo a Confederacao Nacional de transporte — CNT (2020) , no contexto
brasileiro, ap6s analise da malha viaria nacional, detectou-se, em 2019, que 59,2% das
rodovias apresentaram algum tipo de problema no seu estado geral. Além disso,
observou-se também que, apos analise da condi¢do de superficie e do pavimento de
acostamento, 47,6% dos trechos avaliados apresentaram problemas e defeitos na sua
pavimentacao.

Existem varios tipos de defeitos nos pavimentos, que podem estar relacionados a
muitos fatores, com isso a aplicacdo de métodos de avaliacdo tem como o seu principal
objetivo determinar as condi¢des dos pavimentos, obtendo assim um melhor retorno dos

investimentos feitos na area de infraestrutura do territério nacional. Ainda que o
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dimensionamento e a execugdo dos pavimentos, transcorram da melhor forma e qualidade
possiveis, existem fatores externos que podem causar diversas patologias no pavimento,
como o clima, aumento da frota de veiculos e o mais recorrente que é sobrepeso das
cargas, que acarretam na deterioracdo do pavimento utilizado (BALBO, 2007).

O objetivo do estudo é avaliar a condigéo de superficie, por meio dos métodos de
indice de Gravidade Global (IGG) e Levantamento Visual Continuo (LVC), na BR 222,
Trecho Forquilha- Fortaleza, Km 208 ao Km 210, métodos estes desenvolvidos pelo

DNIT para avaliacdo de pavimentos em rodovias do territdrio brasileiro

2 REFERENCIAL TEORICO
2.1 PAVIMENTO: CONCEITUAQOES E CLASSIFICACC)ES

A pavimentacao é uma atividade que existe desde as civilizacdes antigas que viam
nesta pratica a adequacdo e preservacdo de caminhos estratégicos, especialmente por
razdes de cunho econémico para a realizagao de transportes, tornando-se, assim, um dos
pontos mais necessarios para o desenvolvimento de um pais, haja vista que a
comercializacdo de produtos passa necessariamente pelas vias terrestres.

Dada a sua complexidade e seu alto grau de utilizacdo é comum que trechos de
pavimento sofram deformacgfes ao longo do tempo, exigindo acgles frequentes de
manutencdo por parte dos 6rgdos competentes. E notdrio que os pavimentos sofrem
degradacéo devido ao trafego constante, necessitando sistematicamente a manutencéo e
conservacao, bem como construcao de novos trechos. Na concepcdo de Balbo (2007), as
camadas do pavimento se sobrepdem umas nas outras exatamente para que este possa ter
a resisténcia na sua estrutura frente as cargas do trafego de forma duravel e eficaz.

Os pavimentos rigidos tem sua espessura determinada a partir da resisténcia a
tracdo do concreto, sdo pouco deformaveis e possuem uma vida Gtil maior.Os pavimentos
rigidos tem sua espessura determinada a partir da resisténcia a tracdo do concreto, sdo
pouco deformaveis e possuem uma vida util maior.De acordo com o Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transporte - DNIT (2014), os principais materiais que sao
utilizados em pavimentos rigidos sdo o cimento Portland, agregados gratdos e miados,
agua, aditivos, materiais selantes de juntas, fibras de plastico ou de aco e barras de aco.

Segundo Bernucci et al. (2010) os defeitos nas superficies asfalticas tendem a
surgir precocemente em virtude de erros ou inadequacgdes e também devido a utilizacao
frequente do trafego e das intempéries que as rodovias sofrem. Sdo muitas as camadas

que constituem um pavimento até seu revestimento que é a Ultima camada do pavimento
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e estd intimamente relacionada & acdo do tradfego, o qual depende da resisténcia do
subleito para definir sua espessura, devendo sempre o revestimento ser de excelente
qualidade, haja vista que além de resistir aos esforcos do trafego, proporciona o bom

rolamento da pista 0 que possibilita maior conforto aos usuarios.

2.2 DEFEITOS ENCONTRADOS EM PAVIMENTOS ASFALTICOS

Conforme citado anteriormente, os pavimentos sofrem deterioracdes ao longo do
tempo se relacionam a diferentes fatores. Alguns destes defeitos tém sua classificacdo
segundo o DNIT, através da Norma 005 com as denominac¢des que passa-se discriminar
a seguir.As causas para os defeitos encontrados em rodovias na maioria das vezes
encontram-se associadas a construcdo destas, na qual podem ser detectadas como mé
inadequacdo ou utilizacdo de material de qualidade inferior, falta de investimento e oferta
de um pavimento de qualidade que possibilite aos motoristas a seguranca e o conforto
necessarios para sua circulacdo e transporte de cargas (DEPARTAMENTO NACIONAL
DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE, 2003). A seguir, faz-se um breve resumo

das patologias mais comuns encontradas nas rodovias do pais.

2.2.1 Fendas

As fendas sdo as patologias mais comuns encontradas nas rodovias e
caracterizam-se pelo surgimento de abertura na superficie do revestimento asfaltico,
podendo ser classificadas como fissuras, se perceptivel a olho nu em uma distancia de
1,5m da superficie; e trincas, que sdo aberturas superiores a fissura.

De acordo com algumas caracteristicas, as fendas se subdividem, considerando o
seu tipo e gravidade como as trincas isoladas transversais, as trincas isoladas
longitudinais, as trincas “couro de jacaré”, trinca isolada de retragao, dentre outras.

As trincas transversais localizam-se em direcdo ortogonal em relacdo ao eixo da
via e possuem sua origem a partir de contragdes térmicas do revestimento e infiltracdes
de 4gua nas camadas subjacentes. Na realizacdo da avaliacdo e medicdo deste tipo de
trinca, utilizam-se dados quantitativos do nimero de ocorréncias e extensao em metros
das patologias. A figura 4 representa um exemplo de trinca transversal
(DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE ,
2003).
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2.2.2 Panelas

Os buracos ou panelas séo talvez a patologia mais comum encontrada nas rodovias
brasileiras e se apresentam sob a forma de cavidades no revestimento do pavimento com
dimensGes e profundidades variadas, sendo agravada pela presenca de agua em sua
estrutura. A figura 8 é uma representacdo dos buracos, encontrados em manuais da
Confederagdo Nacional do Transito (2018). As principais causas do aparecimento desta
patologia podem estar diretamente ligadas ao trincamento por fadiga do pavimento.
Importante lembrar que estes problemas afetam diretamente a seguranca dos motoristas,

bem como a manutencéo dos veiculos.

2.2.3 Ondulagao

A ondulacdo, como o proprio nome diz, € uma patologia do pavimento
caracterizada por ondulagdes transversais e tém suas causas na instabilidade da mistura
asfaltica utilizada para a camada do revestimento, alto grau de umidade nas camadas
inferiores, materiais estranhos e retencdo de agua na mistura do asfalto. Embora sejam
fendmenos diferentes, as ondulagdes e corrugacGes possuem a mesma nomenclatura e
classificacdo de acordo com as normas brasileiras.Sao muitas as causas para o surgimento
de ondulagBes no asfalto que se associam diretamente a ma elaboracéo e execucao de
projetos, utilizacdo de concreto de ma qualidade, problemas no solo e até frenagens
constantes de veiculos pesados (DEPARTAMENTO NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE, 2003).

2.2.4 Desgaste

O desgaste na via é o resultado da perda de argamassa fina e agregados do
revestimento asfaltico, o que provoca uma aspereza no revestimento e arranchamento
progressivo dos agregados em virtude dos esforcos causados pelo trafego intenso.

Embora o desgaste se origine e desenvolva-se na camada do revestimento,
configurando-se como um defeito de superficie, nada impede que os demais componentes
da estrutura do pavimento ndo sofram também influéncia deste no seu desenvolvimento.
S&o varios os motivos que levam a ocorréncia do desgaste nos pavimentos como a perda
de coesao entre agregado e ligante resultante da presenca de poeira ou sujeito no momento
da sua construcdo, condigdes meteoroldgicas desfavoraveis durante a execugao da obra,
presenca de agua no interior do revestimento, entre outros (DEPARTAMENTO
NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE, 2003).
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2.2.5 Remendo

Os remendos estdo sujeitos a a¢des do trafego e do clima, gerando deterioracdo na
via, localizando-se em regides isoladas do pavimento e aparecem por diferentes motivos,
dentre eles, acdo conjunta de trafego e condigdes ambientais, podendo ser profundos ou
superficiais, de acordo com a profundidade da camada do pavimento.

O remendo é uma porgdo do revestimento onde o material original foi removido,
devido a ocorréncia de panela ou buraco, e substituido por outro material similar ou
diferente  (DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE
TRANSPORTE, 2003; BERNUCCI et al., 2010). Embora possa se considerar o remendo
como uma forma de manutencdo do pavimento, este se apresenta como defeito por conta

do desconforto que ele provoca na irregularidade da via.

2.3 METODOS DE AVALIACAO DO PAVIMENTO ASFALTICO: IGG E LVC

A infraestrutura é, sem davida, um dos grandes instrumentos de desenvolvimento
econdmico em um pais, haja vista que no que se refere as rodovias evidencia-se
fundamental importancia no aspecto da forca na economia.Os pavimentos sdo estruturas
gue podem apresentar, ao longo do tempo, rupturas, patologias e diferentes problemas,
necessitando, portanto, de avaliacGes sistematicas e estruturais, especialmente ligadas a
sua capacidade de carga e condicdo de trafego.

A avaliacdo da superficie em um pavimento asfaltico é de fundamental
importancia para a escolha e determinacdo das medidas de prevencéo a serem elaboradas
e executadas com o objetivo de conservar e restaurar as suas vias.Entretanto, € comum
encontrarmos situagdes de rodovias em mau estado de conservacdo, necessitando
intervencdes para restauracdo, uma vez que € notorio que o0s pavimentos sdo feitos,
geralmente, atendendo a uma vida util. De acordo com Marcon (1996) é fundamental que
a metodologia para avaliacdo das superficeis leve em consideracdo alguns fatores, tais
como as peculiariedades da via e o objetivo.

Dadas as condigdes de uso frequente, as rodovias precisam estar sempre em
constante em avaliacdo, embora se perceba que é incipiente ainda o que se investe por
parte do poder publico nesta infraestrutura, uma vez que a falta de planejamento e
manutencdo ndo apenas ocasiona prejuizos econdémicos, mas afeta a garantia de seguranca
e conforto aos motoristas. Para tanto, existem métodos de avaliagdo das rodovias como o
indice de Gravidade Global (IGG) e o Levantamento Visual Continuo (LVC), os quais

serdo especificados.
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2.4 INDICE DE GRAVIDADE GLOBAL - IGG

O indice de Gravidade Global — IGG — é uma metodologia que tem fundamentagéo
na Norma DNIT 006/2003, a qual estabelece condicdes para avaliacdo objetiva da
superficie de pavimentos flexiveis e semirrigidos, a partir da classificagdo de ocorréncia
e defeitos e da medida de deformacbes de trilha de roda (DEPARTAMENTO
NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANPORTE, 2003).

Outro método de avaliacdo fundamentado pelo DNIT, através da Norma
008/2003, o Levantamento Visual Continuo, que apresenta como objetivo a analise da
condicdo da superficie de pavimentos semirrigidos e flexiveis de forma continuada,
através da determinacio do indice de Condicdo dos Pavimentos Flexiveis (ICPF), indice
de Gravidade Global (IGG) e indice do Estado de Superficie do Pavimento (IES).Em
relacdo ao Levantamento Visual Continuo (LVC) apesar de ser um método que apresenta
mais detalhes, ao contrario do IGG, é mais facilmente realizado em rodovias mais
extensas e menos restricao no que diz respeito a escolha dos dias para o levantamento dos
dados.Vale salientar que com o avango tecnoldgico atualmente, a utilizacdo da
informatizacdo pode ser um dos recursos indispensaveis que podem contribuir de forma

significativa para avaliacdo funcional dos pavimentos.

2.5 METODO IGG

A realizacdo do método de indice de Gravidade Global (IGG) realizada no trecho
Forquilha — Fortaleza foi feita no dia 15 de novembro do ano de 2021, seguindo a norma
DNIT 2006/2003 que estabelece uma marcacéo a cada 20m alternados em relagéo ao eixo
da pista de rolamento, devido o trecho em estudo tratar-se de uma pista simples.Para a
realizacdo do levantamento dos defeitos no trecho em estudo, utilizou- se uma planilha
para as ocorréncias e medida das deformac@es da trilha de roda.

No que se refere a medida das deformac6es das trilhas de roda, utilizou-se uma
trelica de aluminio padronizada, com haste movel central que tem a capacidade de medir
afundamentos com precisdo de até 0,5mm conforme determinam as diretrizes compostas
na Norma DNIT006 (DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE
TRANPORTE, 2003). As medidas observadas e anotadas dizem respeito as trilhas de
roda interna e externa, onde foram anotadas o maior valor obtido em cada trilha. Além da
trelica, utilizou-se também um material auxiliar para a localizagdo e demarcagéo na pista

como trena, tinta e pincel.
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A partir destes dados levantados em campo, realiza- se a analise prévia deles,
conforme prevé a Norma 006/2003 do DNIT, a qual realiza a contagem e classificacéo de
ocorréncias aparentes de defeitos e da medida das deformacdes permanentes nas trilhas
de roda, para a determinacdo do Indice de Gravidade Global (IGG), com o intuito de
reconhecer os diferentes tipos de defeitos encontrados em cada trecho, estabelecendo para
cada ocorréncia um valor do fator de ponderacdo, um coeficiente multiplicador
(DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANPORTE, 2003).

O IGG calculado retrata 0 grau de deterioracdo atingido pela superficie do
pavimento. A metodologia utilizada através do Método de indice de Gravidade Global —
IGG- permite ndo apenas a analise das condi¢Ges do pavimento da via, mas possibilita
uma interpretacdo detalhada das falhas encontradas em cada trecho homogéneo da via
estudada (PINTO; PREUSSLER, 2002).

2.6 LEVANTAMENTO IN LOCO
Analisaram-se as analises dos métodos LVC e IGG na rodovia Forquilha —
Fortaleza, em um trecho de 2000 m, onde foram apresentados neste capitulo a

metodologia utilizada para aplicacdo dos referidos métodos pelo pesquisador.

2.6.1 Aplicacdo do método lvc

A analise a partir da aplicacdo do método LVC foi realizada no trecho em estudo
no dia 27 de julho de 2021, tendo como base a Norma 008/2003 do DNIT, cujo objetivo
consiste em avaliar a superficie do pavimento para, posteriormente, obtencdo e
determinacéo do ICPF, IGGE e IES narodovia selecionada par ao estudo. Foram adotados
4 trechos de com extensdo de 500 m, em uma pista simples com o inicio nos km 208 e
209. Nesta analise utilizou-se um veiculo equipamento com odémetro/velocimetro e
atendendo ao disposto na Norma 008/2003 do DNIT, a equipe que participou deste
processo foi o estudante de Engenharia José Levi Chaves de Sousa e o motorista do
veiculo, o professor Especialista José de Carlos Barbosa, numa velocidade média
variando entre 30km/h a 40 km/h .

Os dados levantados nesse método encontram-se discriminados no formulario
(Anexo B), o qual ao atribuir um conceito aos defeitos, trincas, outras deformagdes e
defeitos como panelas e remendos, utilizaram-se os parametros indicados na tabela de
determinacdo do indice de gravidade que aponta para cada situagcdo encontrada um fator

(Fpr) e um nivel da gravidade encontrada.
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De posse dos resultados obtidos neste processo, os dados coletados, bem como o
conceito final da avaliacdo estdo sendo apresentados no capitulo de resultados e

discussoes do trabalho.

2.6.2 Aplicacao do método igg

O método do indice de Gravidade Global (IGG) foi realizado no trecho Forquilha
— Fortaleza, na Rodovia 222 e foi feito também de acordo com o método LVC, ou seja,
dividindo-se cada trecho em 500 metros durante o dia 15 de novembro do ano de 2021.

Inicialmente, para a realizacdo desta atividade foi feito um estaqueamento, na
medida em que se dividiu o trecho em 25 estacas, utilizando-se de giz para marcacao e
uma trena, sempre seguindo o que estabelece a norma 006/2003 do DNIT. Ainda de
acordo com esta norma, a superficie de avaliacdo de cada estacdo recebeu uma
delimitacdo por um traco situado a 3m a ré e a 3 m a frente da estaca.

Dado o grande volume de trafego na rodovia estudada, a realizacdo do estudo
ocorreu em um feriado e, para melhor seguranca na aplicagdo do método, utilizaram-se
cones de transito para sinalizacdo dos motoristas que ali trafegavam, com o intuito de

prevenir possiveis acidentes na via.

3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

O trabalho dividiu-se em trés etapas distintas: inicialmente foram feitas pesquisas
bibliograficas sobre métodos de avaliacdo de superficies de pavimentos, especialmente
0s métodos Levantamento Visual Continuo — LVC e o indice de Gravidade Global — IGG,
bem como o reconhecimento e defini¢do dos diferentes tipos de defeitos encontrados em
pavimentos nas rodovias.

Para uma melhor visualizacdo do percurso metodoldgico, apresentam-se no
fluxograma da figura 12 as varias etapas do trabalho como: pesquisa bibliogréafica,
definicdo do trecho de estudo, levantamento in loco, através dos métodos IGG e LVC,
andlise da condicdo da via e analise comparativa dos métodos citados.

Em um segundo momento, foram feitos os levantamentos dos dados em campo,
sendo que de inicio realizou-se o estagueamento e a demarcacéo da via escolhida para o
estudo e, em seguida, uma avaliagéo utilizando os métodos estabelecidos no trabalho.As
ultimas etapas do estudo basearam-se no processamento dos dados levantados na pesquisa
de campo, na realizagdo dos célculos e na obtencao dos resultados para posterior analise

e apresentacdo no capitulo de resultados e discusséo.
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Para a construcdo deste estudo foram consultadas diferentes publicagdes sobre o
assunto tema do trabalho em bases de dados, haja vista que trata-se de um estudo
descritivo e exploratério, compreendendo que a pesquisa bibliografica, segundo Gil
(2010, p.115): “¢ uma das classificagdes da pesquisa cientifica, na qual seu objetivo é
descrever as caracteristicas de uma populacdo, um fendbmeno ou experiéncia para o estudo
realizado”.

Para tanto, realizou-se uma pesquisa bibliografica acerca da conceituacao,
sintomas e técnicas de recuperacdo de rodovias, bem como a avaliacdo do estado do
pavimento asfaltico, identificando seus defeitos superficiais.

Também foi feita uma pesquisa de campo, na medida em que se delimitou um
campo de estudo que é um trecho da Rodovia Forquilha-Fortaleza, corroborando com o
pensamento de Lakatos e Marconi (2003) quando salienta que a pesquisa de campo nao
prevé técnicas especificas para a coleta de dados, podendo variar bastante de acordo com
a necessidade do trabalho, cujas técnicas utilizadas podem ser selecionadas e aplicadas
conforme a natureza dos dados que precisam ser colhidos. Desta forma realizou-se uma
consulta minuciosa em publicacbes existentes como artigos cientificos, teses,

monografias e dissertacdes sobre o assunto em estudo.

3.1 RESULTADOS E DISCUSSAO
Apds as analises in loco e com os formularios devidamente preenchidos a partir
destas verificacdes, passa-se agora a descricdo dos resultados obtidos para a determinacgéo

do estado da superficie do pavimento de acordo com as duas metodologias aplicadas.

3.2 RESULTADOS DO METODO LVC

Para o alcance dos resultados do Método LVC foram considerados cadatrecho da
via selecionada, a qual foi dividida em 4 (quatro) segmentos homogéneos, com extensao
de 500m cada, embora a orientagcdo da Norma DNIT 006/2003 que seja feita em 1 km,
ndo foi possivel seguir uma vez que a rodovia em estudo possui um ndmero bastante
expressivo em sua extensao.

Com base na avaliagéo, realizaram-se os célculos de ICPF, IGGE e IES, cujos
resultados serdo apresentados, bem como o conceito final da via estudada. Noquadro 1
apresentam-se os dados obtidos, tendo como base a frequéncia do indice de Gravidade da
via, discriminando os dados por segmento da via, resultado assim, no indice de Condigéo

dos Pavimentos Flexiveis (ICPF).
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Quadro 1 - Resultado da frequéncia do indice de Gravidade
N° DO FREQUENCIA DOS DEFEITOS
SEG | P TRINCAS DEFORMACOES OUTROS DEFEITOS ICPF
TR | TJ | TB AF o) D EX E
R

01 A 4
02 B B B B A 3
03 A A M M M M 2
04 A A M M M M 2

LEGENDA: TR — Trinca isolada AF — Afundamento O - Ondulacéo

TJ - Trinca couro de jacaré EX - Exsudacédo
Fonte: Autor da Pesquisa, 2021 (Adaptado Norma 006/2003 — DNIT)

Observando os dados contidos neste quadro evidenciou-se que 0s trechos
selecionados apresentaram diferentes tipos de defeitos como trincas isoladas, trincas
couro de jacaré, afundamento, ondulagéo e exsudacgdo, cuja pontuacdo da avaliacdo da
via resultado num ICPF também variando de 2 a 4.

Durante a pesquisa, obteve-se ainda o indice de Gravidade Global Expedito, o
IGGE, seguindo as diretrizes constantes na Norma 006/2003 do DNIT, cujos dados
encontrados na observagéo in loco, encontram-se discriminados no quadro 2.

Quadro 2 - Resultado da analise do IGGE

TRINCAS DEFORMAGOES PANELA +

REMENDO (FT X PT) + (Foap
N° SEGM Ft x Poap) + (Fpr x
% Pt |FtxPt| Foap | Poap | Foap | Fpr | Ppr | Fprx Ppr) = IGGE
Extensao % X n° Ppr
Poap
01 500m 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02 500m 10 0,3 3 10 | 06 | 6 2 107 ] 14 10,4
03 500m 80 065 | 52 | 40 | 0,7 | 28 4 108 |32 83,2
04 500m 80 065 | 52 | 50 | 0,7 | 35 3 108 ] 24 89,4
Fonte: Adaptado da Norma 006 do DNIT (2003)

Ao visualizar os dados constantes neste quadro percebe-se que o0s trechos
estudados apresentam caracteristicas condizentes com alta criticidade na superficie das
vias, especialmente nos trechos 03 e 04 que apresentam o IGGE bastante elevado,
demonstrando assim que sua condicdo € bastante criticas notadamente no que se refere as

patologias de panelas, remendos e outras deformacdes.

4 CONSIDERACOES FINAIS
A realizagdo desta pesquisa na Rodovia 222 foi uma escolha bastante acertada,
pois permitiu conhecer melhor a condicao do seu pavimento, identificando os principais

defeitos que a via oferece aos usuarios, pois estas patologias interferem diretamente na
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qualidade do sistema de transporte viario, principalmente na alta frequéncia de veiculos
pesados.

Observa-se que o objetivo geral do estudo foi amplamente alcangado, na medida
em que se conseguiu realizar as avaliacdes pelos métodos de indice de Gravidade Global
(IGG) e o Levantamento Visual Continuo (LVC), através de uma pesquisa in loco,
utilizando, para tanto, as normas do DNIT e os conhecimentos assimilados através das
leituras bibliograficas que permitiram conhecer os conceitos sobre pavimentos, as
caracteristicas dos defeitos e a importancia das medidas de conservagdo e recuperagédo
das vias.

Na avaliagdo do método do IGG concluiu-se que o trecho estudado encontra- se,
na maior parte dele, em situacdo considerada péssima, tendo apenas um trecho com
avaliacdo boa e o outro regular. JA 0 método do Levantamento Visual Continuo (LVC)
apresentou melhores resultados, uma vez que 50% dele se apresentavam como bom e
6timo, porém, 50% apresentaram-se em estado péssimo.

Como sugestdo para trabalhos futuros, o presente trabalho poderd ser
complementado realizando-se a avaliacdo estrutural do pavimento asfaltico, fazendo
analises de deflexdo, bem como tentar realizacdo a avaliacdo testando a metodologia do
FWD (Falling Weight Deflectometer) no mesmo trecho como instrumento comparativo.

Outro ponto bastante interessante nessas avaliagdes de vias seria buscar trechos
com deformacBes mais avancados e pior estado de deterioracdo para, em seguida, buscar
solucdes de melhoria da manutencdo destas vias. Alem disso, sugere-se uma avaliacdo
estrutural dos pavimentos, haja vista que esta apresenta uma melhor caracterizacdo da
condicéo da via.

Ressalte-se a dificuldade em realizar esta pesquisa no trecho selecionado, dada ao
alto indice de trafego na rodovia durante a semana, tendo que ser realizado em um dia de

feriado, onde o volume de veiculos na via € bem menor que nos dias Uteis.
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